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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Das vorliegende Verkehrskonzept setzt den Schwerpunkt auf die Innenstadt
von Gerolzhofen, fir die die Verkehrswegebeziehungen innerhalb des Stadt-
mauerrings analysiert und bewertet werden. Betrachtet werden dabei neben
den StraBenrdumen folgende Verkehrsarten: flieBender motorisierter Ver-
kehr, runenden Verkehrs, Rad- und FuBverkehr.

In erster Linie soll das Verkehrskonzept klaren, ob das bisherige Erschlie-
Bungskonzept der Innenstadt Bestand haben kann oder ob die Verkehrs-
strdme neu gelenkt werden sollten. Ein wichtiges Ziel der Stadt Gerolzhofen
ist es, die Attraktivitat der Innenstadt zu erhéhen, insbesondere der Bereich
Marktplatz soll belebt und die Aufenthaltsqualitat gestarkt werden.

Vorgehensweise

Zunachst werden dazu die fir die Bearbeitung erforderlichen Grundlagen ge-
sichtet und bestehende Planungen und Konzepte hinsichtlich ihrer Relevanz
auf die innerstadtischen Verkehre ausgewertet.

Mittels Ortsbegehung wird die bestehende Verkehrsinfrastruktur der Innen-
stadt Uberprift und hinsichtlich der unterschiedlichen verkehrlichen Anforde-
rungen bewertet. Zusatzlich findet ein Abgleich statt, der die Vertraglichkeit
der bestehenden Kfz-Verkehrsmengen untersucht.

Um eine aktuelle Datenbasis fur die Fragestellung zu erhalten, werden Erhe-
bungen des flieBenden und des ruhenden Kfz-Verkehrs durchgefihrt. Im Be-
reich Marktplatz/FuBgangerzone wird zudem der FuB3- und Radverkehr erho-
ben.

Die heutige Verkehrssituation wird anhand der gewonnenen Erkenntnisse be-
wertet und Verbesserungsvorschlage, Verkehrsfuhrungsvarianten und Maf3-
nahmenkonzepte daraus abgeleitet.

2 Bestandsaufnahme und —analyse

Das Untersuchungsgebiet umfasst im Wesentlichen den durch die historische
Stadtmauer umschlossenen Kernstadtbereich (Plan 1.1). Hier Uberwiegen
schmale, auf den Markiplatz ausgerichtete Wohn- und ErschlieBungsstra3en.
Innerhalb des Stadtkerns erfolgt die Ubergeordnete ErschlieBung durch die
StaatsstraBe St 2274 (SchuhstraBe und Schallfelder StraBe) im Siiden und
deren Fortfihrung Uber GrabenstraBe und Rlgshéfer StraBe nach Norden
bzw. via Blrgermeister-Weigand-StraBe nach Westen. Die auBere Erschlie-
Bung erfolgt im Westen des Untersuchungsgebietes durch die St 2272 (Kol-
pingstraBe, BahnhofstraBe, DreimihlenstraBe) und im Norden durch die
St 2275 (Nérdliche Allee, Rigshéfer StraBe). Im Osten erfolgt der Ringschluss
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tber die Ostliche Allee, die die St 2274 in Stiden mit der St 2275 im Norden
verknipft.

Durch diese Netzkonfiguration ist zu erwarten, dass Ubergeordnete Kfz-Ver-
kehre entsprechend auf dem Ubergeordneten StraBennetz verbleiben und der
innere Stadtkern kaum von Kfz-Durchgangsverkehr durchfahren wird. Zumal
die meist engen StraBenquerschnitte der Kernstadt tGberwiegend als Tem-
po 20-Zone (Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich) oder Verkehrsberuhigte
Bereiche (max. Schrittgeschwindigkeit, 7 km/h) geregelt und so als Abklrzun-
gen wenig attraktiv sind (Plan 1.2).

2.1  FlieBender Verkehr, Verkehrsmengen

Um mit aktuellen Daten die Verkehrsbelastungen quantifizieren zu kdnnen,
wurden im Untersuchungsgebiet Verkehrserhebungen durchgefihrt. Dazu
wurde an insgesamt 8 Knotenpunkten der flieBende Verkehr gezahlt. Zusatz-
lich wurden am Marktplatz Querschnittsz&hlungen im Kfz-Verkehr, sowie Rad-
und FuBverkehrserhebungen durchgeflihrt. Die Lage der Erhebungsstellen ist
in Plan 1.1 dargestellt. Um ein umfassendes Bild der Verkehrsmengen zu er-
langen, wurden neben den Ublichen werktaglichen insbesondere auch die
starker durch Einkaufsverkehre gepragten samstaglichen Verkehrsmengen
erhoben. Die Zahlungen fanden jeweils zu den Hauptverkehrszeiten am Don-
nerstag, 16.03.2017 (06:00-10:00 und 15:00-19:00 Uhr) und am Samstag,
18.03.2017 (09:00-13:00 Uhr) statt.

Als Ergebnis der Zahlungen sind in Plan 2 die Verkehrsmengen der Strecken
im Untersuchungsgebiet zusammengefasst. In detaillierter Form sind die Zah-
lergebnisse in Anlage 1 angegeben, unterteilt in:

o vormittagliche Spitzenstunde Werktag (08:45-09:45 Uhr): Anlage 1.1

. nachmittagliche Spitzenstunde Werktag (16:00-17:00 Uhr): Anlage 1.2
. Spitzenstunde Samstag (10:45-11:45 Uhr): Anlage 1.3

Ergénzend sind die Rad- und FuBverkehrserhebungen am Marktplatz in An-
lage 2 wiedergegeben, ebenfalls unterteilt in:

e vormittagliche Spitzenstunde Werktag (08:45-09:45 Uhr): Anlage 2.1
o nachmittagliche Spitzenstunde Werktag (16:00-17:00 Uhr): Anlage 2.2
o Spitzenstunde Samstag (10:45-11:45 Uhr): Anlage 2.3

Aus den Ergebnissen der Verkehrszahlung zeigt sich, dass die Kfz-Verkehrs-
mengen im Stadtkern auf einem insgesamt relativ niedrigen Niveau liegen.
Selbst StraBen mit ErschlieBungsfunktion fir den gesamten Untersuchungs-
bereich, wie die Burgermeister-Weigand-StraBe, MarkistraBe oder Weil3e-
Turm-StraBe (Zufahrten zum Marktplatz, etc.), weisen lediglich Verkehrsstar-
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ken auf WohnstraBen-Niveau auf — entsprechend der niedrigsten Entwurfs-
stufe. Verkehrsmengen der néchst hdheren StraBenkategorie, der Sammel-
stralBe, wurden ausschlieBlich in den auBeren ErschlieBungsstraBen festge-
stellt:

e entlang der St 2272 (KolpingstraBBe, BahnhofstraBe, Dreimuhlen-
stralBe),

e im nérdlichsten Abschnitt der Rigshéfer StraBe (Eingangsbereich
zum Stadtkern),

e im sldlichen Abschnitt der Grabenstral3e und

e im Zuge der St 2274 (Schallfelder StraBe, Schuhstral3e, Dingoldshau-
ser Straf3e).

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass der Gerolzhofer Stadtkern fir
Kfz gut erreichbar ist und dass aus den ermittelten Verkehrsmengen keine
unmittelbaren Probleme wie Leistungsfahigkeitsengpasse oder besondere
Belastungen flr Anwohner ableitbar sind.

Eine Betrachtung im Detail zu méglichen Problempunkten erfolgt im Rahmen
der Schwachstellenanalyse in Abschnitt 2.4.

2.2 Ruhender Kfz-Verkehr

Stellplatzangebot und -regelungen

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden im Untersuchungsgebiet alle Kfz-
Stellplatze der Parkierungsanlagen und im 6ffentlichen StraBenraum aufge-
nommen. Neben der Anzahl der Stellplatze wurden dabei auch die Art der
Bewirtschaftung und zeitliche Regelungen aufgenommen (Plan 3).

Das Untersuchungsgebiet umfasst insgesamt rund
e 350 Stellplatze straBenbegleitend,
e 133 Stellplatze auf mehreren Parkplatzen

Zuséatzlich stehen an das Untersuchungsgebiet angrenzend
e 650 Stellplatze auf den weiteren Parkplatzen zur Verfligung

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wurden von den auBerhalb des ei-
gentlichen Untersuchungsgebiets liegenden lediglich die Zentrums-relevan-
ten Parkplatze in die weiteren Untersuchungen aufgenommen. Es handelt
sich um P2, P3, P6 und P8.

Zur besseren Ubersicht werden die straBenbegleitenden Stellplatze in Stra-
Benzige und Bereiche zusammengefasst (Plan 4). Innerhalb dieser 14 Be-
reiche gelten einheitliche Regelungen zum Parken.
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Die straBenbegleitenden Stellplatze im
e unmittelbaren Zentrum (Bereich 1),
e sUdlich davon (Bereiche 5 bis 7) und

e der zentrumsnahe Abschnitt der Blrgermeister-Weigand-Stral3e (Be-
reich 12)

sind mit Parkscheibenregelung bewirtschaftet. Die Hochstparkdauer betragt
2 Stunden (Bereich 5 nur 1 Stunde) und ist montags bis freitags von 9 bis
16 Uhr und samstags von 9 bis 14 Uhr gultig.

Die Parkplatze im Zentrum
o PZ (Marktplatz),
e PR (Rugshofer Stral3e),
e P4 mit Bereich 13 (Breslauer Stral3e)

sind mit Parkschein-Regelung ab 2 Stunde gebihrenpflichtig (sog. Brétchen-
Tasten-Regelung). Die Héchstparkdauer von 2 Stunden sowie der Gultig-
keitszeitraum sind identisch zu Bereich 1 (montags bis freitags von
9 bis 16 Uhr und samstags von 9 bis 14 Uhr).

Die Parkplatze im Zentrum
e P5 (an Blrgermeister-Weigand-Stral3e) sowie der
e Bereich 4 (Parkplatz der Verwaltungs-Gemeinschaft (VG))

sind mit Parkscheibenregelung bewirtschaftet. Die Héchstparkdauer von
2 Stunden sowie der Gultigkeitszeitraum sind identisch zu den Ubrigen Park-
platzen im Zentrum. Der Parkplatz der VG ist samstags ohne Begrenzungen
nutzbar (Parkscheinregelung gilt nur Mo.-Fr.).

Im Bereich der Post und des Schwimmbads gelten flr die Nutzung ange-
passte Hochstparkdauern (Post: 2 Stunde; Schwimmbad: 4 Stunden) mit
Parkscheiben-Regelung. Die Ubrigen éffentlichen Stellplatze sind im Untersu-
chungsgebiet unbewirtschaftet, d.h. frei von Kosten oder zeitlichen Begren-
zungen.

Als Lenkungsinstrument werden die Parkraumregelungen zum Zentrum hin
zunehmend restriktiver. Dies geschieht abgestuft, durch die Begrenzung der
Hochstparkdauer und schlieBlich durch das kostenpflichtige Parken am Marki-
platz. Auf diese Weise wird gewahrleistet, dass flr Besucher und Kunden im
Stadtzentrum ein Stellplatzangebot besteht, dass nicht von Dauerparkern, wie
z.B. Beschaftigten blockiert wird. Gleichzeitig wird ein gewisser Anreiz ge-
schaffen, nicht unmittelbar ins Zentrum (sensibler Bereich) mit dem Kfz zu
fahren, sondern die kostenlosen und nicht reglementierten Stellplatze, an-
grenzend zum Zentrum zu nutzen.

Fir die Bewohner stehen, auch im Zentrum, die Stellplatze des 6ffentlichen
StraBenraums werktags von abends bis morgens ohne Restriktionen zur Ver-
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flgung. Private Abstellanlagen und halbéffentliche Stellplatze wie Quartiers-
garagen wurden nicht in die Untersuchung aufgenommen, insofern kénnen
keine Aussagen zu deren Anzahl, Auslastung bzw. tatsachlichen Nutzung
(z.B. Nutzung einer Garage als Abstellraum) getroffen werden. Es ist darauf
hinzuweisen, dass insbesondere in alten, historisch gewachsenen Innenstad-
ten haufig der Stellplatzbedarf der Bewohner nicht in Gebaude-nahe, im 6f-
fentlichen StraBenraum gedeckt werden kann. Zur ganztagigen Nutzung ste-
hen im Untersuchungsgebiet neben privaten Stellplatzen (Garagen, Innen-
héfe) hierzu die zentrumsnahen, 6ffentlichen unbewirtschaften Stellplatze
bzw. Parkplatze in ausreichender Anzahl zur Verfigung.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die bestehenden Park-
raumregelungen relativ gut mit den stadtebaulichen Rahmenbedingun-
gen zusammen passen.

Parkraumauslastung

Um ein mégliches Stellplatzdefizit erkennen zu kénnen, wurde im Rahmen der
Parkraumerhebung detailliert die Belegung der Stellplatze im Untersuchungs-
gebiet erfasst. Hierzu wurden am Donnerstag, 23.03.17 ganztags stindliche
Rundgange durch das Untersuchungsgebiet durchgefihrt, bei denen Bele-
gung und Parkdauer erhoben wurden.

Die Ergebnisse sind in Plan 5.1und Plan 5.2 dargestellt.

Ein Ergebnis der Parkraumerhebung sind die Maximalauslastungen der ein-
zelnen Bereiche des Untersuchungsgebiets, in Plan 5.1 dargestellt. Demnach
liegen die jeweiligen Maximalauslastungen teils Gber 100% (Bereiche 2, 8, 13
und PZ)". Die maximalen Stellplatzauslastungen treten im Untersuchungsge-
biet haufig gegen 10 Uhr auf (Bereiche 1,7, 8, 9, 12, 13 sowie P2, P4, P5 und
VG-Parkplatz). Es gibt aber auch Bereiche, in den die h6chste Auslastung zu
einer anderen Stunde liegt (z.B. auf dem Markplatz (PZ) um 16 Uhr).

Insgesamt ist die Maximalauslastung aller Stellplatze in der Kernstadt um
10 Uhr am héchsten, mit 79% Auslastung (von 563 Stellplatzen sind 447 be-
legt). Die umliegenden Parkplatze (P3, P6 und P8) sind in der Gesamtbetrach-
tung um 11 Uhr am starksten nachgefragt, mit 59% Auslastung (von 254 Stell-
platzen sind 151 belegt).

Far die Beurteilung der Stellplatzsituation ist insbesondere die Spitzenzeit des
gesamten Untersuchungsgebiets relevant, denn nur in einer Gesamtbetrach-
tung wird ein grundsatzliches Parkraumdefizit erkennbar. Die Spitzenzeit ins-
gesamt wurde um 10 Uhr festgestellt. In dieser Stunde waren die meisten Pkw

' Die grdBte Uberlastung von 129% im Bereich 2 sind in absoluten Zahlen lediglich 4 Kiz, die um
6 Uhr erfasst wurden (vorhanden: 14 Stellplatze; Belegung: 18 Kfz)
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gleichzeitig im Untersuchungsgebiet abgestellt. Entsprechend zeigt Plan 5.2
die Stellplatzauslastung zur Spitzenzeit um 10 Uhr.

Uberlastet sind zu diesem Zeitpunkt die Bereiche 8 und 13, allerdings jeweils
nur um einzelne Kfz. Im Zentrum sind die Bereiche 1 und 12, die Graben-
straBBe (Bereich 7) und der VG-Parkplatz stark ausgelastet (zwischen 90 und
100% der Stellplatze sind belegt). Gleichzeitig sind die gebuhrenpflichtigen
Parkplatze im Zentrum zu dieser Zeit nur maBiig genutzt und bieten zahlreiche
freie Stellplatze (Auslastung um 10 Uhr: PZ (Marktplatz) 74%, PR (Rugshofer
StraBe) 35% und P4 (GrabenstraBe) 70%).

Bei Stellplatzauslastungen von Gber 85-90% im 6ffentlichen StraBenraum ist
im Allgemeinen von spirbarem Parksuchverkehr auszugehen. Es sind dann
zwar noch freie Stellplatze im Quartier vorhanden, die Wahrscheinlichkeit so-
fort und direkt an der gewlnschten Stelle einen freien Stellplatz zu finden
nimmt jedoch ab, sodass Parksuchverkehr auftritt.

In Zentrum von Gerolzhofen bieten allerdings die zentrumsnahen Parkplatze
(PZ, PR, P4 und P5) zur Spitzenzeit um 10 Uhr eine gute Riickfallebene, da
hier freie Stellplatze auf kurzem Wege erreichbar sind (vgl. Plan 5.2). Zusatz-
lich bieten die an das Zentrum abgrenzenden Parkplatze P6 (Busbahnhof)
und P8 (Nordliche Allee) freie Stellplatzkapazitaten wahrend des gesamten
Erhebungszeitraums (Maximale Auslastungen: 39%).

Auch anhand der im Plan 5.3 dargestellten Belegungsganglinien wird deut-
lich, dass im Zentrum primar vormittags hohe Stellplatzauslastungen auftre-
ten, wahrend der gebuhrenpflichtige Parkplatz PZ am Marktplatz Gber Reser-
ven verflgt, ebenso der zentrumsnahe Parkplatz P5.

Interessanterweise tritt die hdchste Auslastung des Parkplatzes PZ am Marki-
platz um 16 Uhr (Auslastung PZ: 103%; 35 Kfz bei 34 vorh. STP) auf, wenn
dort die GebUhrenpflicht endet (Mo. — Fr., 9 — 16 Uhr). Zu dieser Zeit bestehen
im Zentrum (z.B. Bereich 1 und P5) deutliche Kapazitatsreserven. Noch gro-
Bere freie Kapazitaten sind auf den zentrumsnahen Parkplatzen P4, P6 und
P8 vorhanden. Sollte also aus stadtebaulichen Griinden eine Entlastung des
Marktplatzes vom ruhenden Verkehr beabsichtigt werden, kann dies durch die
Reserven im Umfeld aufgefangen werden, in kurzer fu3laufiger Entfernung.

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die Auslastung der Kfz-
Stellplatze im o6ffentlichen StraBenraum zwar zeitweise relativ hoch ist,
aber zu keiner Zeit ein problematischer Mangel an Stellplatzen besteht.
Hinsichtlich einer stadtebaulichen Aufwertung des Marktplatzes beste-
hen sogar Reserven im Umfeld, die eine Reduzierung der Stellplatzan-
zahl des Parkplatz PZ ermdéglicht.
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2.3  FuB- und Radverkehr

Eine Ubersicht des FuB- und Radverkehrswegenetzes im Untersuchungsge-
biet gibt Plan 6.

Um das Stadtzentrum Gerolzhofen verlauft, entlang der Stadtmauer, ein Geh-
und Radweg. GroBtenteils ist er abgesetzt vom Kfz-Verkehr in einem Griinzug
geflihrt. Diese Wegeverbindung dient gleichermalen dem Freizeitverkehr wie
auch als Verbindung der alltaglichen Wege in und vom Zentrum. Einbahnstra-
Ben sind fir den Radverkehr auch in Gegenrichtung freigegeben, sofern die
Rahmenbedingungen, insbesondere die Fahrbahnbreite, dies zulassen.

Innerhalb des Zentrums liegen zwei Arten des Gehwegangebotes vor: im his-
torischen Kern dominieren enge StraBenquerschnitte mit Mischprinzip bzw.
weicher Trennung des FulB3- und Fahrverkehrs (Verkehrsberuhigte Bereiche
bzw. Zone 20km/h). AuBerhalb davon Uberwiegen konventionelle StraBen-
querschnitte, mit meist beidseitigen Gehwegen — teils aber recht schmalen
Gehwegen bei gleichzeitig relativ breiter Fahrbahn. Typische StraBenquer-
schnitte sind im Plan 7 dargestellt.

Die Orientierung far Ortsfremde wird durch Wegweisungssysteme erleichtert.
Jeweils an den Parkplatzen und im Zentrum am Marktplatz sind fiir FuBganger
sind Orientierungstafeln angebracht. Die Strecken dazwischen sind mit pas-
send dazu gestalteten Wegweisern zu den relevanten Zielen ausgestattet.

e

e LB
‘ < PE@

Abbildung 1 FuBgéanger Wegweisung

FOr den Radverkehr besteht ebenfalls ein Wegweisungssystem. Durch das
Stadtzentrum und tber den Marktplatz filhren mehrere Radwanderrouten wie
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der ,2FrankenRadweg”. Zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme stand am
Marktplatz ein Infopunkt mit Ubersichtskarten und einem Gepéacksafe fir Rad-
fahrer zur Verfigung. Derzeit wird eine lokale Verlegung des Infostands auf
dem Marktplatz diskutiert.

Abbildung 2 Fahrrad Wegweisung, Ubersichtsplan und Gepacksafe auf Marktplatz

Beide Wegweisungskonzepte dienen nicht nur dem touristischem Fuf3- und
Radverkehr. Auch der Alltagsverkehr profitiert davon. Denn durch die Beschil-
derung mit Entfernungs- bzw. Zeitangaben wird auch den Bulrgern in Gerolz-
hofen verdeutlicht, dass viele Ziele nahe gelegen sind und zu Fuf3 oder mit
dem Fahrrad erreichbar.

Insgesamt ist das Stadtzentrum gut zu FuB oder dem Fahrrad erreichbar.
Bei den vorliegenden, relativ geringen Kfz-Verkehrsmengen ist das
Mischprinzip bzw. das Prinzip der weichen Trennung des FuB- und Fahr-
verkehrs (Verkehrsberuhigte Bereiche bzw. Zone-20 km/h) die richtige
Fihrungsform, insbesondere auch im Hinblick auf die engen StraBBen-
querschnitte des historischen Kerns. Fiir den Radverkehr bestehen al-
ternative Angebote zu den HauptverkehrsstraBen, Giber Radwege und
WohnstraBen.

2.4 Schwachstellenanalyse

FUr den betrachteten Innenstadtbereich von Gerolzhofen ist zunéachst festzu-
halten, dass die heutige StraBenraumgestaltung, die Ausbaubreiten der Stra-
Ben (Plan7), die zu erwartenden Fahrgeschwindigkeiten (vergl. auch
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Plan 1.2) und Kfz-Verkehrsmengen (Plan 2) in einem ausgewogenen Ver-
héltnis zueinander stehen. Die festgestellten Verkehrsbelastungen sind dem
Umfeld angemessen, d.h. es besteht im Untersuchungsgebiet kein grundsatz-
liches Problem mit dem Kfz-Verkehr.

Gleichwohl wurden bei der Bestandsaufnahme einige Schwachstellen und
Angebotslicken im Verkehrssystem des Stadtkerns Gerolzhofen festgestellt.
Diese Mangel sind in Plan 8 benannt und jeweils verortet.

In folgenden Themenfeldern wurden Méangel erkannt:

e Parkleitsystem — zu unaufféllige Kennzeichnung

e Bushaltestellen — fehlende Barrierefreiheit

e Querungsstellen — fehlende Querungshilfen im Zuge
wichtiger Gehwegachsen

e Eingangssituationen — fehlende Elemente zur Geschwindig-
keitsdampfung

e Geringe Gehwegbreiten — wenig attraktive Gehwegachse Blrger-

meister-Weigand-Stral3e Parkplatz P5

e Unglnstiger StraBenbelag - raues Pflaster Wei3e-Turm-Stral3e,
Unsicherheit fur Ful3ganger

e Fehlende Aufenthaltsqualitat — Kfz-Verkehr dominiert auf Marktplatz

3 MaBnahmenkonzept

Zunachst werden im MafBnahmenkonzept Verbesserungsmdglichkeiten der
festgestellten Schwachstellen vorgestellt (Plan 9). AnschlieBend wird die ak-
tuelle Diskussion in der Stadt Gerolzhofen aufgegriffen und deren Anderungs-
vorschlage analysiert und bewertet (Plan 10). Ergadnzend werden dartberhin-
ausgehende MaBnahmen und Handlungsansatze vorgeschlagen (Plan 11).

3.1  Verbesserungsmoglichkeiten abgeleitet aus Mangelkataster

Parkleitsystem

Um das Stadtzentrum stehen mehrere Kfz-Parkplatze zur Verfligung, von de-
nen manche ganztags Uber freie Stellplatze verfiigen, wahrend im Zentrum
zeitweise nur geringe Stellplatzreserven verbleiben. Wahrend auf der stadti-
schen Internetseite ein Ubersichtsplan auf dieses Parkplatzangebot und des-
sen (geringe) Entfernung vom Zentrum in Gehminuten hinweist, fehlt diese
Beschilderung fiir den Kfz-Verkehr vor Ort. Sie ist zu unscheinbar und kaum
auffindbar. In der FuBgéngerwegweisung sind die Parkplatze bereits aufge-
nommen (vergl. Abbildung 1, Seite 7).
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Es fehlt also fur ein rundum schlissiges Parkleitsystem lediglich an Informati-
onen fur den Kfz-Verkehr, um die Aufgabe des Parkleitsystems erflillen zu
kénnen, d.h. die Verkehrsstrdme zu lenken und unnétigen Parkplatzsuchver-
kehr zu vermeiden.

Es wird vorgeschlagen, die Parkplatz-Wegweisung gréBer zu gestalten und
mit zusatzlichen Informationen auszustatten. Denn die lenkende Wirkung
kann verstarkt werden durch den Hinweis auf die Entfernung zum Zentrum,
welche nur wenige Gehminuten betragt und auf die Bewirtschaftungsart, d.h.
mogliche Kosten und Parkdauerbeschrankungen. Ein Beispiel flr eine solche
Hinweisbeschilderung ist nachfolgend dargestellt (Abbildung 3).

A

Abbildung 3 Beispiel fiir Hinweisschild Parkleitsystem

Neben den Hinweisschildern an den jeweiligen Entscheidungsstellen (Kreu-
zungen, Einmindungen) wird empfohlen, an den ins Zentrum flhrenden
Hauptstrecken entsprechende Ubersichtstafeln fir das Parkleitsystem anzu-
bringen, um so im Vorfeld auf das Angebot aufmerksam zu machen.

In Plan 12 ist ein Vorschlag zur ZielfGhrung fir das Parkleitsystem dargestellt.
Dabei kénnen voraussichtlich viele der dargestellten Schilderstandorte der be-
reits bestehenden Parkplatzwegweisung tbernommen werden. Mit Schwer-
punkt auf die Hauptachsen, wie die StaatsstraBen, GrabenstraBe, Ostliche
Allee etc. existieren bereits viele Schilderstandorte im Untersuchungsgebiet,
die ggf. auch mit den geplanten besser erkennbareren und informativeren
Wegweisen, die entsprechend gréBer sein missten weitergenutzt werden
kénnen. Dies und die Prioritaten der Zielfihrung sind in spateren Detailpla-
nungen zum Parkleitsystem festzulegen.

Bushaltestellen

Grundsétzlich werden die Mindeststandards und Anforderungen an die Infra-
struktur des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im zustédndigen Nah-
verkehrsplan festgelegt.

Die Bushaltestellen im Untersuchungsgebiet erméglichen weder einen ni-
veaugleichen Einstieg noch sind fir Menschen mit eingeschranktem Sehver-
mdégen Leitsysteme vorhanden.
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Unabhangig von den geforderten Mindeststandards des Nahverkehrsplans ist
ein zeitgemanBer, vollstandig barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen emp-
fehlenswert. Denn beispielsweise ist ein niveaugleicher Einstieg fur alle Fahr-
gaste eine Erleichterung, die sich zudem positiv auf die Fahrgastwechselzei-
ten auswirkt. Daher wird empfohlen, die Bushaltestellen vollstdndig barriere-
frei, mit Sonderborden zum niveaugleichen Einstieg und mit Leitsystem, aus-
zubauen.

Querungsstellen

Im Untersuchungsgebiet sollten an verschiedenen Stellen zur sicheren Que-
rung von HauptverkehrsstraBen entsprechende Querungshilfen fur den FuB3-
verkehr eingerichtet werden. Diese fehlen unter anderem im Zuge der Bus-
haltestellen in der KolpingstraBe, Nordlichen Allee und in der Dingolshauser
StraBBe. Dort sind Querungshilfen im Sinne der barrierefreien Zuwegung der
Bushaltestellen erforderlich. Sie erscheinen aber auch im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit erforderlich, zur sicheren Erreichbarkeit der Haltestellen, ins-
besondere fir &ltere Menschen und Schulkinder.

Im Plan 9 sind weitere Querungshilfen vorgeschlagen. Insbesondere zur Ver-
knUpfung der Innenstadt mit den umliegenden Wohnquartieren und der Park-
platze P6, P7 und P8 zur Innenstadt sind MaBnahmen zur sicheren Querung
der KolpingstraBe und der Nérdlichen Allee wichtig.

Zur Querung der KolpingstraBe in Héhe Busbahnhof, Birgermeister-Wei-
gand-StraBe sollte der Einsatz eines FuBgéangeriberwegs (Zebrastreifen)
oder einer signalisierten Querung (FuBgangerschutzanlage; FSA) angestrebt
werden.

Im Bereich der vorfahrtgeregelten Einmindung KolpingstraBe/BahnhofstralBe
kénnte eine Querungshilfe mittels FuBgangeriberweg tber die KolpingstralBe
erfolgen oder alternativ die Signalisierung des gesamten Knotenpunkts mit
FuBgéangerfurten in allen Knotenpunktarmen erwogen werden.

Far die Anordnung einer Querungshilfe Gber die Nérdliche Allee ist neben der
Anbindung der Bushaltestelle auch die fuBBlaufige Anbindung des Parkplatz
P8 zu verbessern. In Detailplanungen sollte hierbei gepruft werden, inwiefern
sich ggf. Querungshilfen (z.B. Mittelinseln) in den StraBenraum der Nérdlichen
Allee integrieren lassen oder ob ggf. eine gemeinsame signalisierte Querung
fir Bushaltstelle und zur Anbindung des P8 in Héhe der Alitzheimer StraBe
angestrebt werden sollte.

Eingangssituationen

Zusétzlich zu den oben geschilderten Querungshilfen, die priméar der Sicher-
heit des FuBverkehrs dienen, empfehlen sich kombinierte Elemente aus Ein-
gangssituation und Querungshilfe in der Rugshoéfer StraBe und der Schuh-
straBBe jeweils in Hohe der Ostlichen Allee. Um dem Kfz-Verkehr den Eingang
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in den Stadtkern, mit dem teils beengten StraBenraum und sensiblen Rand-
nutzungen, zu verdeutlichen, sind geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen
sinnvoll. Zwar ist in der SchuhstraBe die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf
30km/h reduziert, durch Einbauten wie eine Mittelinsel, Fahrbahnverschwenk
oder Belagwechsel wirde die gewlnschte Verlangsamung auch durch die
Gestaltung ablesbar. Gleichzeitig dienen die Mittelinseln als Querungshilfe flr
den FuB- und Radverkehr. An diesen Stellen besteht besonderer Querungs-
bedarf im Zuge des Rundweges entlang der Stadtmauer. In der SchuhstraBBe
verstarkt sich dieser Querungsbedarf zudem durch das angrenzende
Schwimmbad. Hier wird die Einrichtung einer Querungshilfe zur sicheren Fiih-
rung insbesondere fur Kinder und altere Menschen als wichtig erachtet.

Geringe Gehwegbreiten

Die Biurgermeister-Weigand-StraBe ist eine wichtige Gehwegachse zur Ver-
bindung des Zentrums u.a. zum Busbahnhof und dem Parkplatz P5. Der Ab-
schnitt zwischen KolpingstraBe und GrabenstraBe sollte gestalterisch Gberar-
beitet werden, um eine angemessene Attraktivitat zu erreichen. Im heutigen
StraBBenquerschnitt dominiert der Kfz-Verkehr, die Gehwege sind abschnitts-
weise zu schmal. Insbesondere, wenn der Parkplatz P5 starker in das Inner-
stadtische Parkraumkonzept einbezogen werden soll (Parkleitsystem), er-
scheint eine Aufwertung des Abschnittes der Birgermeister-Weigand-StralBe
als BegleitmaBnahme zwecks Akzeptanz sinnvoll.

Vorgeschlagen wird den Gehweg an der Nordseite der Blirgermeister-Wei-
gand-StraBe zwischen KolpingstraBe und Grabenstral3e von teils unter 1,60m
Breite auf durchgangig mindestens 2,00m zu verbreitern. Erreicht werden
kann dies durch die Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 6,00m. Diese Auf-
teilung des StraBenquerschnitts ist fiir das Umfeld und die verkehrlichen Be-
deutung der StraBe merklich besser geeignet, als die heutige Situation (Ab-
bildung 4).
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Planung Q5 Blirgermeister-Weigand-Str.
Abbildung 4 Anderungsvorschlag Biirger-Weigand-StraBe

Unginstiger StraBenbelag

Im historischen Stadtkern Gberwiegen Stra3en mit haufig sehr geringen Quer-
schnittsbreiten und beidseitig unmittelbar angrenzender Bebauung. So auch
die stark vom FuBverkehr frequentierte WeiBe-Turm-StraBBe. Sie ist konse-
quenterweise als Verkehrsberuhigter Bereich beschildert und entsprechend
mit einem niveaugleichem Querschnitt ausgebaut. Das Mischprinzip (Ful3-,
Rad- und Kfz-Verkehr in einer gemeinsamen Verkehrsflache) wird dadurch
auch gestalterisch verdeutlicht. Uberwiegend ist der Querschnitt mit einem
Asphaltbelag in der Strallenmitte (quasi als ,Fahrbahn) und Pflaster an den
Randern gestaltet. Ungtinstig ist hierbei jedoch, dass das Pflaster in den Sei-
ten sehr grob und uneben ist. Zu beobachten ist, dass insbesondere altere
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Menschen die gepflasterten R&nder nutzen, u.a. um dem Kfz-Verkehr auszu-
weichen. Dies birgt Stolpergefahren und erzeugt entsprechend ein Geflihl der
Unsicherheit, obwohl die Fahrgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs Uberwie-
gend angepasst und die Verkehrsmenge gering ist.

Die bestehende StraBenraumgestaltung ist verkehrlich und stadtebaulich eine
gut passende Lésung, daher empfiehlt es sich lediglich die rauen Pflasterfla-
chen in der WeiBBe-Turm-StraBe zu erneuern und durch ebeneres Pflaster
auszutauschen. Flankierend kann durch wiederholte Pflasterbanderung in der
Asphaltfahrbahn eine weitere Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten er-
reicht werden (Abbildung 5).

Abbildung 5 Beispiel Asphaltbelag mit Pflasterbdnderung zur Geschwindigkeits-
dampfung, ebenes Pflaster in den Seitenraumen

Ein eher rauer Pflasterbelag findet sich in der Innenstadt auch in anderen
StraBen, z.B. in QuerstraBen zur WeiBe-Turm-Stral3e wie der Brunnenstral3e
— hier ist jedoch der gesamte Querschnitt gepflastert. Im Hinblick auf den Nut-
zungskomfort fir den FuB3- und Radverkehr sollten auch hier Méglichkeiten
gepruft werden, das Pflaster ebener zu gestalten oder ggf. auszutauschen.

Aufenthaltsqualitat, Voraussetzung fur AuBengastronomie

Ziel der Stadt Gerolzhofen ist es, die Innenstadt zu beleben. Der Marktplatz
bildet den historischen Kern der Stadt, allerdings ist die Aufenthaltsqualitat
und mithin die Attraktivitat durch den deutlich dominierenden Kfz-Verkehr ein-
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geschrankt. Ein von der Stadt Gerolzhofen beauftragtes Einzelhandelsgut-
achten kommt ebenfalls zum Ergebnis, dass hier viel Potenzial ungenutzt
bleibt. Ein Ansatz ist es daher, auf dem Marktplatz verstarkt Au3engastrono-
mie anzusiedeln. Aus verkehrlicher Sicht kénnen die Rahmenbedingungen
durch die Reduzierung der Anzahl der Kfz-Stellplatze auf dem Markplatz re-
lativ problemlos geschaffen werden. Dabei kann schrittweise vorgegangen
werden, indem zunachst nur in einem Teilbereich Stellplatze zur Umnutzung
wegfallen.

Die Parkraumuntersuchung ergab, dass der Marktplatz erst nach Ende der
Gebuhrenpflicht um 16 Uhr sehr stark nachgefragt ist. In den umliegenden
Parkplatzen wurden in dieser Zeit Reserven festgestellt. Als flankierende
MaBnahmen zur Verlagerung der Parkplatznachfrage werden folgende
Schritte vorgeschlagen:

e Verlangerung der Gebuhrenpflicht auf dem Parkplatz Marktplatz zu-
nachst bis 18Uhr,
gleichzeitige Aufhebung der Gebuhrenpflicht an den Parkplatzen PR
Ragshoéfer StraBe und P4 Breslauer StraBBe (Parkscheibenregelung,
max. 2 Stunden, analog der Regelungen im Umfeld)

e Verlagerung der Parkplatznachfrage durch Parkleitsystem (insbeson-
dere mit Hinweis auf die kostenlosen Parkplatze P4, P5, P6 und P8)

o Weitere Verlagerungsmaglichkeiten ergeben sich durch die Planung
der Stadt Gerolzhofen, einen FuBgangerzonen-nahen Parkplatz in der
BrunnenstraBBe (ca. 12 Kfz-Stellplatze) zu schaffen

Durch diese MaBnahmen lieBe sich die Anzahl der Kfz-Stellplatze auf dem
Marktplatz deutlich reduzieren, ohne ein Stellplatzdefizit in der Innenstadt her-
vorzurufen. Fir ein solches Gesamtkonzept, wenn also zuklnftig die Park-
platze P5 und P6 starker durch Besucher der Innenstadt genutzt werden sol-
len, erscheint es wichtig, entsprechend die FuBwegeachse dorthin zu attrak-
tiveren. Hierzu gehdren auch die oben vorgeschlagenen Querungshilfen in
der KolpingstraBe und die Gehwegverbreiterung in der Blrgermeister-Wei-
gand-StralB3e.

3.2 Verkehrsfihrungsvarianten

Ein weiterer moglicher Ansatz zur Attraktivierung des Marktplatzes liegt in ei-
ner Veranderung der dortigen Verkehrsflihrung. Neben dem bereits erarbei-
teten Vorschlag — einer Reduzierung der Verkehrsbelastungen durch die Ver-
lagerung von Stellplatzen auf andere Parkplatze — sind in Plan 10 weitere ak-
tuell in der politischen Diskussion befindliche Varianten zusammengestellt.
Diese werden nachfolgend erlautert und bewertet.
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Variante 1:
Reduzierung der Kfz-Belastung auf dem Marktplatz durch Stellplatz-
Verlagerung

Variante 1 umfasst das bereits oben beschriebene MaBnahmenbiindel aus:

e Verlangerung der Geblhrenpflicht auf dem Parkplatz Marktplatz zu-
nachst bis 18Uhr,
gleichzeitige Aufhebung der Gebuhrenpflicht an den Parkplatzen PR
Rigshofer StraBe und P4 Breslauer StraBe (Parkscheibenregelung,
max. 2 Stunden, analog der Regelungen im Umfeld)

e \Verlagerung der Parkplatznachfrage durch Parkleitsystem (insbeson-
dere mit Hinweis auf die kostenlosen Parkplatze P4, P5, P6 und P8)

o Weitere Verlagerungsmaoglichkeiten ergeben sich durch die Planung
der Stadt Gerolzhofen, einem FuBgangerzonen-nahen Parkplatz in
der BrunnenstraBBe (ca. 12 Kfz-Stellplatze) zu schaffen

e Flankierend wird die Aufwertung der FuBwegeachse entlang der BUr-
germeister-Weigand-StraBe (zu P5 und P6) empfohlen

o Fir den Kfz-Verkehr sind keine Anderungen am StraBennetz vorge-
sehen

Durch den Wegfall von Stellplatzen auf dem Marktplatz I&sst sich unmittelbar
ein positiver Beitrag zur Aufenthaltsqualitat herbeifGhren, indem die gravie-
rendste gestalterische Beeintrachtigung abgemindert wird. Die Aufenthalts-
qualitat auf dem Marktplatz leidet heute unter der Dominanz des Kfz-Ver-
kehrs. Denn durch parkende Fahrzeuge sind die meisten Schaufenster ver-
deckt und der Anblick der Geb&ude verstellt, wodurch ein GroBteil der Qualitat
des Marktplatzes verloren geht. Ein- und Ausparkvorgange erzeugen zudem
Larm und Abgase. Durch den Flachenverbrauch der Stellplatze fehlt es an
Freiraum fir Gestaltung. Flr die gewlnschte AuBenbestuhlung stehen heute
allenfalls Restflachen zur Verfigung. Ein weiterer Vorteil der Variante 1 ist,
dass die relativ gute Erreichbarkeit des Stadtkerns flr den Kfz-Verkehr unver-
andert erhalten bleibt. Es sind keine umwegtrachtigen EinbahnstraBenrege-
lungen oder Sperrungen erforderlich um die gewtnschte Erhéhung der Auf-
enthaltsqualitat zu erreichen.

Variante 2:
Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge durch Sperrung der WeiBe-Turm-
StraBe

Als ein Ansatz zur Reduzierung der Kfz-Verkehrsmenge auf dem Marktplatz
wird in der Stadt Gerolzhofen die Sperrung der WeiBe-Turm-StraBe in Héhe
der Centgasse diskutiert. Die Auswirkungen dessen werden in Variante 2 un-
tersucht.
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Ziel ist es den Uber den Marktplatz flieBenden Kfz-Verkehr zu vermeiden und
gleichzeitig die Erreichbarkeit des Parkplatzes am ,NKD* aus allen Richtun-
gen zu erhalten. Damit der Parkplatz nicht unmittelbar als Umfahrung der
Sperrung genutzt werden kann, ist eine bauliche Trennung der Ost- und West-
seite des Parkplatzes erforderlich.

Die Kfz-Verkehrsmenge in der WeiBe-Turm-StraBBe liegt im dstlichen (Anbin-
dung zum Marktplatz) wie auch westlichen Ende etwa gleich, auf einem sehr
niedrigen Niveau. Die Querschnittsbelastung liegt werktags und samstags
zwischen 100 und knapp 130 Kfz in der Spitzenstunde (vergl. Plan 2). D.h.
selbst wenn die gesamte Verkehrsmenge der WeiBe-Turm-Stral3e auf dem
Marktplatz Durchgangsverkehr ware, d.h. niemand von dort kommend auf
dem Markiplatz parken wirde, ware das Entlastungspotenzial vergleichs-
weise gering. Die negativen Auswirkungen auf die ErschlieBung im Stadtkern
waren jedoch deutlich spuirbar. Kritsch erscheint vor allem, dass durch die
Sperrung Verkehrsstréme zur ErschlieBung des Stadtkerns in die sehr
schmale Centgasse, Ludwig-Derleth-StraBe und die SalzstraBe umgelenkt
wirden. Umwegfahrten durch sehr schmale WohnstraBen wéren also die
Folge.

Aus verkehrlicher Sicht ist Variante 2 daher nicht zu empfehlen, da die Ein-
schrankungen und deren negative Folgen den potenziellen Nutzen Uberwie-
gen.

Variante 3:
Vermeidung von Umwegfahrten — verbesserte Erreichbarkeit des
Marktplatzes fur Kfz

Der Vorschlag durch die Offnung der SpitalstraBe die innerstadtische Er-
schlieBung direkter und mithin umwegfreier zu gestalten, wird in Variante 3
diskutiert. Die SpitalstraBe ist derzeit FuBBgangerzone. Sie ist flir den Radver-
kehr freigegeben sowie zeitweise fur Lieferverkehre.

Aufgrund der zahlreichen Engstellen aufgrund der Bebauung (teils nur 5,10m
zwischen den Hauswanden) kénnte die SpitalstraBe lediglich als Einbahn-
straBe und Mischverkehrsflache mit dem FuBverkehr, d.h. als Verkehrsberu-
higter Bereich, fir den allgemeinen Kfz-Verkehr freigegeben werden.

Die primare Aufgabe dieser Verkehrsuntersuchung ist es zu prifen, wo im
Bereich des Verkehrs ein Beitrag zur Aufwertung der Innenstadt geleistet wer-
den kann, insbesondere steht im Fokus die Verbesserung der Aufenthaltsqua-
litat im Zentrum. In dieser Hinsicht ware eine Offnung der SpitalstraBe kontra-
produktiv. Fir den Kfz-Verkehr wirde sich die Erreichbarkeit des Marktplatzes
geringfligig verbessern und ggf. eine geringfligige Entlastung der Breslauer
StraBBe ergeben. Ein Standortvorteil der Geschéfte und gastronomischen Ein-
richtungen in der SpitalstraBe kdnnte sich aus einer verbesserten Erreichbar-
keit ergeben — da jedoch die Stellplatze zum Marktplatz, in der GrabenstraBe
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und der geplante Parkplatz BrunnenstraBBe sehr nahe gelegen sind, ware die-
ser Vorteil gering. Hauptproblem an diesem Ansatz ist, dass es aufgrund der
beengten Verhaltnisse in der SpitalstralBe nicht mdglich ist, dort sinnvoll Kfz-
Stellplatze zu schaffen. In Abbildung 6 sind die potenziellen Konfliktpunkte
benannt.

| Gefahrenberelch “% oo
8 Touristen- Info — g

| Auslagen NKD,
4 beim Be- und Entladen
| StraRe nahezu blockiert

Zuwegung Grabenschule
4 *W‘&"

Abbildung 6 SpitalstraBe — beengter StraBenraum keine Kfz-Stellpldtze méglich

Variante 3 erscheint nicht empfehlenswert, da ohne die Mdglichkeit in der Spi-
talstraBe glinstig gelegene Stellplatze anbieten zu kénnen, durch den Wegfall
der FuBgangerzone dort lediglich die Nachteile des Kfz-Verkehrs entstehen,
ohne dass sich daraus nennenswerte Vorteile ergeben wirden. Kfz-Verkehr
in die SpitalstraBe zu verlagern, anstatt einer Attraktivierung des Stadtkerns,
des Marktplatzes ist nicht zielfihrend.

Variante 4:
Verkehrsberuhigung Marktplatz durch Verlagerung der FuBgangerzone
von SpitalstraBe auf Marktplatz

Mit dem Ziel méglichst konsequent die gewilnschte Aufenthaltsqualitatsver-
besserung auf dem Markiplatz zu realisieren, wird in Variante 4 eine vollstan-
dige Verkehrsberuhigung des Marktplatzes untersucht. In dieser Variante wird
der Marktplatz fir den gesamten Kfz-Verkehr gesperrt, d.h. es fallen auch die

2017-10-18_rt_Gerolzhofen — Verkehrskonzept Innenstadt - Schlussfassung.docx 1 8



Verkehrskonzept Innenstadt

R+T Gerolzhofen

MaBnahmenkonzept

Verkehrs-
planung

Kfz-Stellplatze auf dem Marktplatz weg. Die wegfallende ErschlieBungsfunk-
tion wird durch die Offnung der SpitalstraBe mit Durchbindung zur Weile-
Turm-StraBe erméglicht.

Die unterstellte vollstdndige Sperrung des Marktplatzes fiir den allgemeinen
Kfz-Verkehr schafft Freirdume, die dort die angestrebte Nutzung von Freifla-
chen fir Auslagen, AuBengastronomie und gestalterische MaBnahmen er-
moglichen. D.h. das Ziel der Erhdhung der Aufenthaltsqualitat lasst sich so
optimal erreichen. Zur Hinterfragen ware jedoch, ob ein Restangebot an Stell-
platzen (z.B. Behinderten Stellplatze oder Kurzzeit-Stellplatze etwa entlang
der Marktstra3e) erhalten werden sollte. In der Spitalstral3e ergeben sich die
bereits in Variante 3 erlauterten nachteiligen Auswirkungen. Letztlich ergibt
sich die Frage, ob auf eine Verbindungsfunktion der SpitalstraBe nicht konse-
quenterweise verzichtet werden sollte. Der Wegfall der Stellplatze auf dem
Marktplatz reduziert die ErschlielBungsfunktion und mithin die verkehrliche Be-
deutung der SpitalstraBe. Die in Abbildung 6 aufgezeigten Engstellen und
die zu erwartenden Konflikte lassen eine Offnung der SpitalstraBe auch unter
diesen Rahmenbedingungen (Variante 3) nicht rechtfertigen.

Zwischenfazit — Verkehrsflihrungsvarianten

Weder die Sperrung der WeiBe-Turm-StraBe (Variante 2) noch die Offnung
der SpitalstraBe fir den Kfz-Verkehr (Varianten 3 und 4) haben sich als ziel-
fihrend im Hinblick auf die Férderung der Innenstadt und Attraktivierung des
Marktplatzes gezeigt. Variante 1 wird als Vorzugsvariante empfohlen, denn
die verkehrlichen Rahmenbedingungen werden am wirkungsvollsten durch
die vorgeschlagene Reduzierung der Stellplatzanzahl auf dem Marktplatz er-
reicht, ohne dass hierzu Anderungen an der bewd&hrten ErschlieBung bzw. am
StraBennetz erforderlich wiirden. Die Stellplatzanzahl kann schrittweise redu-
ziert werden und so bedarfsgerecht Freirdume schaffen.

3.3 Flankierende MaBnahmen

Neuordnung der Geschwindigkeitsregelung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme hat sich gezeigt, dass ganz tGberwiegend
die Kfz-Verkehrsmengen im Stadtkern auf einem insgesamt relativ niedrigen
Niveau liegen (Plan 2). Punktuell wurden teils erhdhte Fahrgeschwindigkeiten
beobachtet (Plan 8). Die Umfeldqualitat, also das Zusammenwirken aus Stra-
Benraumbreite und —gestaltung zur Kfz-Verkehrsmenge und Fahrgeschwin-
digkeit ist im bestehenden Verkehrssystem Uberwiegend in Ordnung. Die be-
stehenden Geschwindigkeitsregelungen (Plan 1.2) sind grundsétzlich geeig-
net und berlcksichtigen die meisten Problemstellen, wie Engstellen.
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Dennoch werden eine noch konsequentere Anwendung von Geschwindig-
keitsregelungen und Ausweitung der Verkehrsberuhigten Bereiche im Stadt-
zentrum empfohlen. Im Plan 11 sind hierzu Vorschlage eingetragen. Ziel ist
es, die Umfeldvertraglichkeit weiter zu erhéhen, durch Reduzierung der Be-
lastungen flr die Anwohner aufgrund der Verkehrsemissionen. Ebenso wird
ein Betrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit geleistet. Vorgeschlagen wird
den gesamten Innenstadtkern als Verkehrsberuhigten Bereich auszuweisen
und die umliegenden nicht klassifizierten StraBen, mit iberwiegend Wohnstra-
Ben-Charakter als Tempo-30 Zonen zu definieren. Fir die Hauptverkehrsstra-
Ben und SammelstraBBe sollte bereichsweise die Streckenhdchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h begrenzt werden.

Ziel dieser Vorschlage ist es auch, das gemeinsame Miteinander der Ver-
kehrsteilnehmer zu verbessern und die Ricksichthnahme zu erhéhen — hierzu
sind angepasste Fahrgeschwindigkeiten die Grundvoraussetzung. Wichtig ist
dies im Stadtkern insbesondere aufgrund der gréBtenteils sehr schmalen oder
ganz fehlenden Gehwege. Auf den umliegenden Strecken dient die reduzierte
Geschwindigkeit der Sicherheit und Attraktivitdt des Radverkehrs, der auf vie-
len Strecken im Untersuchungsgebiet ohne separates Angebot, d.h. auf der
Fahrbahn geflhrt ist.

MarktstraBe

Schon als Vorgriff auf eine Stadtkern-weiten Neuordnung der Geschwindig-
keitsregelungen kann und sollte der nérdliche Abschnitt der Marktstra3e als
Verkehrsberuhter Bereich ausgeschildert werden. Der Abschnitt zwischen
Rlgshéfer StraBe und Hafnergasse wirkt gestalterisch bereits wie ein Ver-
kehrsberuhter Bereich, ist jedoch als Tempo-20 Zone beschildert. Durch die
teils sehr geringen Gehwegbreiten, die Engstelle in der Fahrbahn (vergl.
Plan 7) und Parkdruck durch Kurzzeitparken (Apotheke, Reinigung, u.a.)
empfiehlt es sich, die Fahrgeschwindigkeit weiter abzusenken und vor allem
dem FuBverkehr die Benutzung der Fahrbahn zu ermdglichen. Auf diese
Weise kann der vorhandene StraBenraum sicher und gleichzeitig flexibler ge-
nutzt werden.
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4 Fazit

Das Verkehrskonzept zeigt im Rahmen einer detaillierten Bestandsaufnahme
und Analyse, dass das bestehende ErschlieBungskonzept der Innenstadt von
Gerolzhofen grundsétzlich gut geeignet ist. Im Hinblick auf die Verkehrssi-
cherheit und das Schwerpunkithema der Stadtentwicklung, der Attraktivitats-
steigerung der Innenstadt, Belebung des Markiplatzes und der Erh6hung der
Aufenthaltsqualitat wurden MaBnahmenvorschldge erarbeitet. Die MafBnah-
men setzen Uberwiegend an Details an, bei denen heute Schwachpunkte vor-
liegen. Das vorliegende Verkehrssystem im Gesamten steht den Zielen der
Stadtentwicklung fir einen attraktiveren Stadtkern nicht im Wege.

Um bereits kurzfristig Verbesserungen herbeizufiihren, werden folgende, re-
lativ einfach umsetzbare MaBBnahmen vorgeschlagen:

¢ Reduzierung der Kfz-Stellplatzanzahl auf dem Marktplatz (zugunsten
von AuBenbestuhlung und Freiflachen), flankierend

o Verlangerung des kostenpflichtigen Parkens auf dem Markt-
platz (bis z.B. 18 Uhr) und

o Wegfall der Parkkosten an PR und P4 (Rugshéfer StraBen und
Breslauer Stral3e)

e Ertlchtigung des Parkleitsystems
e Ausweisung der MarktstraBe als Verkehrsberuhigten Bereich
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